


Co ma Housenka na Srdci?

Zdravim ¢tenare Orongongu,

unor je za nami, tady je shrnuti co se délo. Pokracovalo se ve vybéru no-
vych radct, které ¢eka radcovani po tabore. Probéhla Stoparova vypra-
va do Bélé pod Bezdézem a Citronova jednodenka i s VI¢aty do Malé
Chuchle. V oddile jsme privitali 199. novacka! Na prvni pohled je to skvé-
1¢é Vl¢e a jmenuje se Jonas. Také probéhla oddilova rada o tom, jak si pred-
stavujeme Tabor 2016! V bfeznu budeme pokracovat v tmeleni druzin,
vybérem novych radcii a potrénovanim naseho zpévu na blizici se tabor.
;) Probéhne rada o tabore tentokrat spolecnd pro Orongo a Hesperii, za-
jimavé informace vyjdou v dal$im Orongongu. Dékuji véem za ¢lanky,
zpracovani bodi za obdobi leden/tnor atp. Gratuluji vitézim a stovka-
fam! Akci za odménu si budete moci navrhnout sami.

Blizi se oslavy 20 let Oronga, dosahneme dfive hranice 200 ¢lent, ktefi

prosli oddilem? Pozvéte své kamarady! Nabirame jiz od 3 let.
Housenka

Bodovani

Jak je vidno z dochazky, leden a tinor patii mezi slabsi mésice. Chfip-
ky, lyzaky a prazdniny nejspi§ zptisobily tento propad, proto doufdme,
Ze jaro prinese probuzeni a energii i do oddilu a bude nas na akcich vic.
Vzhledem k jarnim prazdninam bylo toto bodovaci obdobi prodlouzeno
a schtizky ze zacatku brezna do néj jesté byly zarazeny, to je i davod, pro¢
se oddilovka kona az nyni, v ptilce mésice. Gratulujeme vSem vitéziim a
zejména Minamoto musi zlepsit dochdzku!

Methan
Potadi Druzina Druzinové PI‘UI}leI‘ Prum’er Celkem
body bodu dochazky
1. Taira 50 129,4 78,2 % 257,6
2. Minamoto 30 81,1 58,7 % 169,8
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Zeleznice

Dnesni ¢lanek by mohl zajimat skoro vSechny, protoze kuriozita, ktera se
odehréla ve Francii, snad nema v Zelezni¢nim svété, co se ndkupu novych
vozidel tyce, obdoby. Cely pribéh vysel najevo v roce 2014, kdy se stala
ve Francii neskute¢na véc. Nevim, kdo je ve Francouzskych drahach od-
povédny za méfeni parametrii nové objednanych vozidel, jako je vyska,
$itka a tak dale, ale mozna byli personalisté trochu zbrkli, kdyz tyto lidi
vybirali. Pfibéh se muize zdat smysleny, ale véite, Ze se (bohuzel) opravdu
stal.

Mozna uz trochu tusite o ¢em bude fe¢, kdyz jsem zminil parametry jako
je vyska, $itka atd. Jednoho krasného dne se Francouzi shodli, Ze jezdéni
ve starych vlacich maji uz akorat tak dost. Premluvili tedy $éfa statnich
drah (SNCF), aby nakoupil 2000(!) novych vlakd za 15 miliard eur. Séf
souhlasil, procez zaméstnanci firmy, ktera ma na starost koleje (spolec-
nost RFF) zacali premétovat, kolik mista je mezi nastupistém a kolejistém
a jak $iroké maji tedy nové vlaky byt. Protoze i zaméstnanci firmy spra-
vujici koleje méli uz jezdéni vlaky z minulého stoleti dost, chtéli jit mérit
do néjaké moderni zastavky, kde jim nostalgii nebude nic pfipominat.
V této stanici mérili hlavné $irku vlaku. A pro¢ prosté nepouzili $itku
starSich modeld? Asi si kladli téz otazku, pro¢ museji vzdy délat velky
krok nad propasti mezi nastupistém a vlakem a snazili se tedy co nejvice
nacpat vlak k nastupisti. Z imorné prace, kde mérili jeden parametr snad
cely den, jisté odchazeli unaveni avsak $tastni, Ze se pri¢ini o vzhled 2000
novych vlaki. IThned tedy poslali parametry na pfislusna mista a uz se ne-
mohli dockat, az v roce 2014 vlaky vyjedou. Ovsem pfi vyjezdu prvnich
vlakd, které byly o 10 cm na kazdou stranu $irsi, vée probihalo jinak, nez
kdokoli predpokladal. Presto, ze u novych stanic zadné problémy nebyly,
osud to uz nezachranilo. Kdyz strojvedouci ptijizdél s novou soupravou
k jedné ze starsich stanic, v§ima si, Ze se stala obrovska chyba. Vlak za-
stavuje pred nastupi$tém a nic netusici cestujici jsou nuceni vystupovat
na koleje do oné propasti. Ten, kdo prisel uplné k celu vlaku a délal, ze
neslysi pokfikovani draznich zaméstnanct, Ze tam nemad co pohledavat,
spattil skute¢nost. Stara nastupisté byla stavéna trochu blize ke kolejim,




nez ta nova a téch deset centimetra ted hralo klicovou roli. Vlak se prosté
nevesel k nastupisti, ovsem ne tak, jak to ob¢as nastane — na délku - ale na
$irku. Drazni zaméstnanci tedy docilili svého: Propast mezi nastupistém
a vlakem by pfi pokracovani v jizdé k nastupisti definitivné zmizela, tak
dokonale by vlak k nastupisti nacpali. Jenze, co ted s tim? Nejhorsi bylo,
ze zakazka zahrnovala 2000 souprav za 15 mld. eur, takze nesel klasicky
uzavrit ptipad, nepovedené vlaky nékde odstavit, nechat zrezivét a jet v
byznysu dal. Asi je neslo ani prodat jinému dopravci, protoze jak dlou-
ho a kolika dopravcim by po kouskach nabizeli 2000 souprav? Z celého
problému tedy vyplyva jen jediné fedeni: Zuzit neuvéfitelnych 1300 na-
stupist v zemi (celkem jich maji 8700). Ovsem i Francouzi se ridi ceskym
porekadlem Nech to zaplatit druhé (popripadé si jesté néjaky ten milion
nakrad), a proto se drazni spole¢nosti snazily problém vytesit tak, ze ucet
za upravené nastupisté daji sezrat vzdy méstu, ve kterém nadrazi je. Pak
se ale projevili obcané, kteri dali najevo, Ze z jejich dani se nebudou platit
vefejné experimenty a ze si nepreji, aby se kviili takové ptakoviné zdrazilo
jizdné. Nakonec RFF uznala, ze udélali chybu pfi méfeni parametrt a
rozhodli se ¢astku asi 100 miliond eur za tpravu nastupist uhradit. Pro-
blém s danémi se ale nevyresil, protoze RFF - starajici se o koleje - je
statni firma a penize tedy cerpa od statu z dani. Jediné, cemu Francouzi
predesli, je tedy placeni tohoto nedorozuméni z méstskych rozpocti a
zdrazeni jizdného. Ted tedy

Francouzi bojuji humorem na internetu, ten jediny jim zbyl. Dali na né¢j
treba obrazek zaseklého autobusu pod nizkym mostem s popisem, Ze
takhle by to dopadlo, kdyby SNCF provozovala jesté autobusy. Prosté ta-
kova francouzska Blanka...

Diky za precteni mého ¢lanku, na zavér bych chtél jen upozornit na dvé
véci, prvni je ta, Ze se rozbéhla vyluka tramvaji pres Slavii, ktera potrva do
12. dubna - podrobnosti jsou na Taifi nasténce — a druha véc je, Ze jsme
na nasi nasténku pridali nové obrazky zvirat od Mamuta s néjakymi po-
pisky, tak si je nezapomente prohlédnout. Kdybyste méli k nasi nasténce
jakoukoli pripominku, jakykoli ¢len Tairy ji rad vyslysi. Méjte se hezky, at
vam ubiha skola, prazdniny se uz pomalu ale jisté blizi!

Kohout




Rejnoci a ahoti

Vitam vas u nové rubriky, ve které budu rozebirat chov uzite¢nych zvirat v
oddile. Pfipravte se, Ze tyto ¢lanky budou po strance biologické naprosto
Spatneé.

Do prvniho dilu pisu o parejnocich a tthotich, jako o uzite¢nych a snadno
prenosnych elektrarnach.

Parejnok elektricky (Torpedo marmorata) i Pathot elektricky (Electro-
phorus electricus) jsou schopni vytvorit pomérné silny elektricky proud. ..
Mluvim o chovu Parejnoki a Pathoft v akvariu na vozicku, ze kterého
by vedl dlouhy kabel, coz by pfineslo na kazdou vypravu elektfinu. Na
tabofe bychom je chovali v prehradé, coz by velmi zvysilo kazen.

+Ekologicky a snadno pfenosny zdroj elektfiny+
+V pripadé napadeni by mohl slouzit k velet¢inné sebeobrané+
+V pripadé prepadovky by ttok ptes prehradu na nas tabor koncil neu-
spéchem+
-potize s krmenim-
-neptijemnosti ve vlaku-
-Kdyby zdrhli...-

Zavér: Idealni by tento druh elektrarny rozhodné nebyl, ale snadna
prenosnost je velice vyhodna. Neslo by to s sebou veliké riziko.

Pristé: Ptaci-1 drubez
Glum




Kocour Vavrinec

Kocour Vavtinec je ptivodni ¢eskoslovensky kresleny komiks, jehoz
hlavnimi hrdiny je ¢tvefice domacich zviratek.

Hlavni postavou je, jak nazev napovida, zrzavy kocour Vavfinec, ktery
vystupuje jako moudry a rozsafny hrdina. Jeho spole¢niky jsou mald
bila fenecka Otylka (rozmazlena a mirné namyslena), prasatko Mojmir
(ponékud bazlivy snilek a poeta) a kozlik Spytihnév (lehce zlomyslny).
V komiksu se dale objevuji i dvé zaporné postavy, se kterymi se hlavni
hrdinové stale potykaji: Istiva a tiskocna mys$ Julie a sebestfedny, pfi-
hlouply boxer Hubert. Zfejmé posledni pribyvsi postavou je nesikovné
kutatko Drobinek.

Vytvarnou podobu komiksu vtiskla ilustratorka Véra Faltova, hlavnimi
autory pribéhti jsou manzelé Dagmar Lhotova a Zdené¢k Karel Slaby.
Poprvé se komiks objevil 1. 2. 1967 v détském casopisu Matefidouska a
$lo tehdy pravdépodobné o uplné prvni oficidlni ceskoslovensky komiks
pro malé déti. AZ po ném nésledovali naptiklad Ctyilistek nebo Barbd-
nek. Do dubna 1975, kdy Vavfinec v Matetidousce skoncil, vzniklo 116
dilt (z toho 35 dvojstrankovych).

.
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A THE DIKY HOUPE-

MU KOTLIAOL

PEKNA KORISTY
NEMUSIN KUPOVAT,
POSTEL







